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Der neue 911 Carrera

Charakter-Auto

E 5 gibt Hersteller, die nehmen jedes Jahr ein Face-Lift an
L ihren Fahrzeugen vor und prasentieren das Ergebnis der
Offentlichkeit vollmundig als ,neues Auto”.

Wenn Porsche am 911 Hand anlegt, dann ist das weit
mehr: der elektrisierendste und begehrteste Sportwagen
der Welt 15t nicht nur Mythos, sondern soll und mubB die
pragenden Besonderheiten wie Fahrzeugcharakter, Agilitat
und Fahrspal bewahren und: der 911 muB auf dem hochst-
moglichen Stand der Technik gehalten werden. Das war die
klare Viorgabe fur den neu-
en 911 Carrera. Das ver-
langte viel Feingefuhl, denn
schliefilich haben diese Tu-
genden den 911 zu dem
gemacht, was er heute
ist - ein unvergleichliches
Charakter-Auto, das in den
vergangenen drei Jahr-
zehnten immer jinger ge-
warden ist.

Trotz aller Neuverungen
in den vergangenen 30
Jahren, so tiefgreifend wie
zum Modelljahr 1994 wa-
ren die Veranderungen und
inneren Wandlungen noch
nie. Man muB lange nach
der bertihmten Schraube suchen, die noch geblieben ist.
Der Neue wirkt junger als alle Elfer vor ihm. Der Fortschritt
im Design blieb respektvoll. Damit ist der Neue auf Anhieb
als hochmoderner, echter und unverwechselbarer 911 zu
identifizieren. Das ist ein Verdienst des Porsche-Style-Stu-
dios, dessen Mitarbeiter behutsam aber perfekt gearbeitet
haben und dem 911 das schonste Aussehen mit auf den
Weg gaben, das je ein 911 hatte, so das Ubereinstimmende
Urteil aller Experten.

Welch faszinierende Dinge mit der 911-Technik maglich
sind, wenn die besten Ingenieure der Welt hart daran arber-
ten, zum Beispiel hervorragende Umweltvertraghchkeit,
uberlegene Fahreigenschaften, exzellente Fahrleistungen
bei weiter verringertem Verbrauch und vorbildlicher Sicher-
heit sowie einem verbesserten Preis/Leistungs-Verhaltms —
das illustriert dieser Sonderteil, der zur Prasentation des
neuen 911 Carrera erarbeitet worden ist.  Jirgen Pippig




Der neue 911 Carrera

In bester Form

Es war das Ziel, den perfektesten und schonsten Porsche 911 zu bauen

|-*: souverdnen Umgang mit dem Aller ist
der Effer unvergleichlich, Geboren 1963
15t er heute, drei Jahrzehnle spater, um
30 Jahre panger und mcht alter,

Diesas Geheimnis einer schainbar
Een Jugend entschlusselt emer, der mit
nem Elfer jung geblieben ist, ganz einfach
aus der klaren Perspektive eines Ingenieurs,
Horst Marchart, seit 1960 bei Porsche und
seit 1991 als ranghochster Techniker im
Worstand: Der Porsche 911 mufi - wie alle
unsere Madelle - auf dem hochstmdglichen
Stand der Technik gehalten werden.”

Diese konseguente Madelipflege immer
2ur rechten Zeit hat den 911 (ber die drei
lahrzehnte jinger werden lassen. Das war
aint langer Wep mit vielen kleinen Schritten,
was sich in einem steilen Anstieg in den Ent-
wickiungsnummern ausdruckt

Der allererste jener neuen Art won Por-
sche mit sechs Zylndem erdfinete 1963 un
ter der Nummer 901 eine weitere Hundert
schaft in Porsches langem Entwickiungs
register. Die Neun voran, die heute als das
Erandzeichen aller Parsche gilt, war in den
frihen sechziger Jahren ein Stickchen indy-
strigller Burokratie, Der Plan, die Service-Or
gamsationen von Valkswagen und Porsche
zu verkrupfan, hatte zu der Entscheidung
gefuhrt, alle Porsche-Autos und alle Forsche-
Teile mit emer Meun zu kennzeichnen.

Das Spiel mit der Nummer neun war an
tangs wenig glicklich, denn Amwatte rekla-
mierten wor Gericht, afle dreisteligen
Zahlenfolgen mit einer Null in der Kilte sewen
als Markenzeichen fur die Automobile van
Paugeot geschutzt,

S0 beginnt denn die unendliche Ge
schichte des Eifers mit einem Gerichtsbe
schiul, Weil dar die 901 nicht fuhren darf,
wird er 911 getauft, was sich den Amerika-
nem ganz besonders einpragt, denn: 911,
das 15t die Notrufnummer der Palizei in den
LS4 und Kanada.

911 lauft als volkstimliche Bezeichnung
durch 30 Jahre Modellgeschichte, Werksin-
tern bekommt jede neue Generation des El-
fers gine neue Entwicklungsnummer, Der

SEI-

Fréns: Werk



Horst Marchart:
.Der Porsche 911 muB auf
dem hochstmdglichen Stand der
Technik gehalten werden.”
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Der neue 911 Carrera

jiingste Wechsel volizog sich sogben zwi-
schen der Mummer 964 des Carrera 2/4
und der Zahlenfolge 993, in der das (Ge-
burtsjahr dieses neuen 911 Carrera beinahe
komplett zum Ausdruck kommt.

Aber die Wiedergeburt und die Veryin-
gung zur rechten Zeit waren diesmal, funt
Jahre mach dem letzten Fortschrittsschub,
durch Carrera 2 und 4 ein umfangreiches
Werk mit exmern gut bastickian Lastenheft,
das unter anderem folgendes forderte:
Evolution eines Klassikers unter Bewahrung
der 911-Besonderheiten Fahrzeugcharak-
ter, Agilitat und Fahrspaid®,
¢ Hervorragende Handlichket und beste
Langstrackengualitat
» Exzellents Fahrleistungen
* [lberlegene Fahreigenschatten
= Weiter vernngerter Kraftstoffverbrauch

Eine Frontpartis nach 959-Worhild. Der
bindig versenkbare Hechfldgel und glatte
Formen kennzeichnen den newsn Carrera.

und maglichst geringes Mehrgewicht

* Forsche-Sound trotz Gerduschabsenkung
= Yorbildiiche aktive und passive Sicherheit

* Varbesserung des Prais/Leistungs-Ver-
haltnisses

* Hervorragende Umweltvertriglichheit

Die anspruchsvollen Forderungen fuhrten zu
der grindlichsten Uberarbeitung, die der Por-
sche 911 in seinen 30 Jaheen j erfahren hat;
« Dig Karossene wurde unter Beibehaltung
threr stlishschen Merkmale mit grofiem
Feingetuhl Oberarbertet und geglattet.

= (i Aerodynamik konnte zugunsten sines
geringeren Auftriehs weiter verfeinert wer-
den.

+ [as Fahrwerk erhielt aine grindlich lher-
arbeitete Federbeinachse vorn und eing
ganz neue Mehrlenkerachse in Leichtmetall-
hatweise hinten.

= Eine direkter ausgelegle Servolenkung
und eine geanderte Achsgeometrie ver-
bessern sowohl die Handlichkest als auch
die Richtungsstabilitat,

s Der luftgekihite Moter mt 3,6 Litern Hub-
raumn wurde beibehalten, Die Leistung stieg
auf 272 PS (200 kW), das Drehmoment auf
330 Newtonmeter,

* Eine werter entwickelte Motronic for Zin-
dung und Enspritzung erhaht den Wirkungs-
grad des starkeren Motors und senkt den
Verbrauch,
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« Eine neue weiteilige Auspuffanlage n
den breteren hinteren Kotfligeln senkt dan
Gerduschpegel, aber erhalt den typischen
Forsche-Saund und reduziert durch grofivo-
jumige MetalRatalysatoren de Schadstoffe
im Abpas unler die weltweil gelenden
Grenzwerte,

= Ein eng abgestuftes Sechsgang-Getriebe
erlaubt es, die Leistung des Motors vher
den groBen Geschwindigkeitsbereich stets
pptimal einzusetzen.

# Der Hofterraum konate um 20 Prozent
yergroBert werden,

« Der Preis bliet trotz aller Verbesserungen
unverandert,

Doch uber diesen prundsétzlichen Fart-
schritt hinaus gab es noch etwas sebr viel
Wichtigeres zu erfullen. Dean der Elfer, der
uber die vielen Jahre mmer jdnger und 2u
guter Letzt mehr als doppelt so stark wurde,
muli seiner personlichen Eigenart stats trau
bleiben. Also fihiten sich die Stilisten und
die Techniker in Weissach wee immer in den
letzten 30 Jahren verpfichtet, die unver
wechselbare Form und das charakteri-
stische Konzept, auch in die Zukunft fort
zuschredben, um heides einer trepen Kund-
schatt 2u erhalten

Dig neye Karpsserie beingt solche Ab-
sicht mit grofer (berzeugungskrafl zum
Ausdruck. Der neye 911 Carrera bewahrt
meht nur die klassischen Farmen des Effers,
er bringt sie durch gestraffte Gestallung

Zum ersten Mal seit
30 Jahren erhielten die
vorderen Kotflugel ein

neues Profil.

nach klarer und prazizer zum Ausdruck, Un-
ter der Lestung won Harm Lagaay verfalgten
die Dazigner dag bei Porsche schon traditio-
nelle fiel einer wallig integrierten Fahrzeug-
farm.

Digses [deal eines Autos, das sich fugen-
los aus einem Stick darstells, wurde bereits
lange vior allen Efern im Porsche 356 ange
strebt. Und drey lahrzehnbe Arbeit an der Ka-
rossane des 911 folgken mit grofier Konse-
quenz desem Grundsatz, Denn uber die vie-
lerr Jahra betrachiet, ist der Effer letztiich
immer glatter geworden, auck wenn er hier
und da aus seiner schlichten Grundform mal
herausgewachsen ist,

Der neue 911 Carrera it e uDerZeugen-
des Produkt salcher Arbeitswesse, Er verkar-

pert die klassische Grundform i auBeror-
dentlicher Klarheit, weil er in der Ausarbei
tung seiner Details einen hiheren Grad dar
tormalen Integration fand, oder schlicht, n-
dem ar einfacher und bessar wurde.

e klassischan Linken des 311 haben sich
im Yeriauf des Daches, hei den Ticen und in der
Seitenscheiben-Charaktenstin ernalten,

Die Féltchen und die Polsterchen eines

voribergehenden Altars haben die Designer
mit grofer Formuollendung weggestrafit.
Lind folghch kehrt der jingste Effer an die
Ardange aller 911 rurick, die Radaus-
schnitte von heute sind 5o schiicht und rand-
los woe wor 30 Jahren. Die nur ums Rad
herausgezogenen Kotfligeherbreiterungen
sind santten, in die Gesamtform einbezoge-
nen Walbungen gewichen.
_ Als ein weiterer Evolutionsschritt hin zur
Asthatik des Einfachen in ener vollig inte-
griarten Fahrzeugform iberzeugen auch die
Stofstangen. Ursprunglich noch als separate
Teile gusgefinrt, sind sie im Laufe all der Jah-
re inmer mehr in die Form des Aulos emnge-
schmalzen, um sichinzwischen nun fast uber-
Egangslos einzupassen. Aber im harten Ein
stz unachtsamer Rempeleien sind die ele-
ganten Kunststoffterle dem alten Eizen friha
rer Modelle oberlegen. Denn verstérkt durch
Schieren und befestigh an Verformungsele-
menten stecken die modernen Stobstangen
auch etwas kernigere Kontakte weg.

Verginfachung, Glatung und Verschmel-
zung der Konturen gelang auch beim Profil
der vorderen Katfligel, die erstmals nach
30 Jahren eine newe Form erhiglien.

Maglich wurde die zehr behutsame wnd
elegante Absenkung ala Porsche 959 durch
nepe Scheinwerfereinsdtze, die den Sl
ihrer Yorlaufer wahren, doch mit maderner
Beleuchtungstechnik (Beschreibung  siehe




